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aan vergelijkingen tussen verschillende jaartallen. De metingen van
de volgende jaren zullen bevestiging moeten brengen voor een licht
stijgende tendens in zones 70 en 90, terwijl de snelheden dezelfde
blijven in zones 50. Zo gaapt er telkens een ongeveer identieke kloof
tussen de V85 (snelheid die overschreden wordt door 15% van de
voertuigen) en de gemiddelde snelheid, wat erop wijst dat de echte
snelheidsduivels hun leven niet echt gebeterd hebben.

Belgié - Gemiddelde snelheid enV85

Door het stedelijke karakter liggen de snelheden in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest lager dan in beide andere gewesten. En
ook in het Vlaams Gewest liggen de snelheden lager dan in het
Waals Gewest, althans wat zones 30 en 90 betreft. Op andere
wegen zijn er dan weer geen opmerkelijke verschillen tussen
Vlaanderen en Wallonié.

Gemiddelde snelheid per gewest 2007
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De hoge overtredingspercentages zijn indicatief voor de hoge
gereden snelheden. De maximumsnelheid wordt zelden nageleefd
in zones 30. Op de overige wegtypes rijdt zowat de helft van
de overtreders 1 tot 10 km/u te snel, de andere helft begaat een
zwaardere overtreding.

Overtredingspercentages in Belgié
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Nationale gordeldrachtmeting

In 2002 ontwikkelde het BIVV een methode om de gordeldracht
voorin te meten. De eerste gordeldrachtmetingen vonden plaats in
mei 2003 en worden sindsdien jaarlijks herhaald. Deze tellingen
vinden plaats op 150 meetpunten, verspreid over de verschillende
gewesten, snelheidsregimes en weektijdstippen. Telkens worden
meer dan 20.000 voertuigen gecontroleerd.

Veiligheidsgordel alsmaar populairder

De resultaten van de jongste gordeltellingen zijn bijzonder
positief. De gordeldracht in Belgié zit duidelijk in de lift. In 2007
klikte meer dan 78% van de Belgen zich voorin vast, in 2003 was
dit amper iets meer dan 56%. De gordeldracht bij bestuurders in
het algemeen (maar vooral bij mannen) is er het meest op vooruit
gegaan: in 2003 bedroeg dit cijfer nog 48%, terwijl we in 2007
al aan 78% zaten.

Vandaag dragen evenveel bestuurders als bestuursters de
veiligheidsgordel. Toch gaapt er bij de passagiers voorin nog altijd
een kloof tussen mannen (nauwelijks 71%) en vrouwen (84%).

Verder stellen we vast dat de doelstellingen van de Staten-Generaal
tot 2007 werden bereikt. De doelstellingen voor de periode 2008-
2010 zijn echter heel ambitieus (84 % in 2008, 90 % in 2009 en
95 % in 2010), het wordt dan ook aartsmoeilijk om ze te behalen
zonder nieuwe, gerichte inspanningen.

De veiligheidsgordel redt levens, ook bij lage snelheden!

De gordeldracht varieert niet naargelang van het tijdstip van de week,
maar er zijn wel verschillen per snelheidsregime. Vooral zones 30 zijn
een geval apart. Op wegen met lage snelheden ligt de gordeldracht
met nauwelijks 60% bedroevend laag.

Er zijn twee mogelijke verklaringen waarom auto-inzittenden minder
geneigd zijn om in een zone 30 hun gordel om te doen. De eerste
houdt verband met de lage gereden snelheid: het risico (op een
ongeval, een verwonding of een overlijden) wordt heel klein of zelfs
onbestaande geacht, daarom vindt men de gordel overbodig. De
tweede verklaring houdt verband met de afgelegde afstand: voor een
kort en/of bekend traject wordt het risico heel klein geacht, daarom
denkt men dat de gordel nutteloos is. Deze twee redeneringen zijn
gebaseerd op een verkeerde inschatting van zowel het risico als
van de betrouwbaarheid van de veiligheidsgordel. Reeds vanaf 20
km/u kan men bij een ongeval zonder gordel om het leven komen
en de meeste ongevallen doen zich dichtbij huis voor. Ook over de
doeltreffendheid van de gordel bestaat een verkeerd beeld. Zo is de
overlevingskans voor gordeldragers het grootst bij lage snelheden
(bij 80 km/u is het verschil in overlevingskans het grootst tussen
wel- en niet-gordeldragers), terwijl gordeldragers vanaf 100 km/u
nauwelijks meer kans hebben om het er levend van af te brengen dan
niet-gordeldragers. De veiligheidsgordel is dus vooral nuttig bij lage
en gemiddelde snelheden.

Ook achterin moet de gordel een reflex worden.

Maar ondanks de mooie vooruitgang die Belgié reeds boekte, behoren
we nog altijd tot de zwakke broertjes op Europees vlak. De best
scorende landen halen immers gordeldrachtpercentages van 95%.
Het is daarom hoog tijd dat het gebruik van de veiligheidsgordel ook
bij ons een reflex wordt, zowel voor- als achterin!

binie van de automobilistenvereni en

VAB en Touring hebben elk hun eigen kijk op deze
thema’s. De automobilistenverenigingen kregen tijdens de
verkeersveiligheidsmiddag in september dan ook de kans om te
reflecteren over de huidige situatie.

Zo heeft Belgié volgens VAB nog een hele weg af te leggen
vooraleer de vooropgestelde veiligheidsdoelstelling wordt
bereikt. Op basis van onderzoek dat de ze uitvoerde in
samenwerking met de Katholieke Universiteit Leuven en de Vrije
Universiteit Brussel, reikt VAB twee suggesties aan. Een eerste
voorstel steunt op de goodwill die de Belgische automobilist
heeft tegenover snelheidsbeperkingen. 83,7% van de Belgische
automobilisten blijkt namelijk gekant tegen snel rijden en
75% laat zich positief uit over de snelheidslimieten. Helaas ligt
het feitelijk gedrag niet in de lijn van deze attitude. Volgens
VAB bestaat de uitdaging er dus in om concrete stimulansen
te ontwikkelen die deze positieve attitude ook daadwerkelijk
omzetten in feitelijk gedrag.

In dat opzicht stelde Maarten Matienko, woordvoerder van
VAB tijdens de verkeersveiligheidsmiddag de vraag of het
verkeersveiligheidsbeleid geen duidelijk onderscheid moet
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’s Nachts neemt de rijvaardigheid af.

maken tussen de doorsnee chauffeur en de recidivist (de bewuste
overtreder). Dat is volgens VAB mogelijk door een centraal en
efficiént registratiesysteem van alle overtredingen te creéren, dat
toelaat om een boetesysteem met een bonusmalus in te voeren.
Volgens dat systeem betaalt de overtreder slechts 50% voor een
eerste verkeersovertreding, maar wordt de overige 50% alsnog
geind indien de bestuurder binnen een bepaalde periode een
tweede overtreding begaat. Alternatieve straffen zoals verplichte
sensibilisatiecursussen voor recidivisten zijn volgens VAB niet
alleen sociaal rechtvaardiger, maar bieden ook de mogelijkheid
om het ongewenste rijgedrag bij te sturen. Verder pleitte VAB
voor het invoeren van positieve stimulansen die goede bestuurders
belonen en appelleren aan het positieve groepsgedrag. Groene
golven en het gebruik van digitale informatieborden voor directe
communicatie met de weggebruiker zijn hier voorbeelden van.

Daarnaast stelde VAB ook voor om courante misvattingen over
het verkeer uit de wereld te helpen. Eén van die misvattingen
stelt dat snel rijden ’s nachts minder gevaarlijk is, terwijl het
onderzoek van VAB juist het tegendeel bewijst. ’s Nachts neemt
de rijvaardigheid van de chauffeur namelijk af, terwijl de risico’s
door het sneller rijden toenemen. Verder blijken vele, vaak jonge
bestuurders hun eigen rijprestaties ’s nachts te overschatten.

Een efficiént beleid moet volgens Thierry Willemarck, afgevaardigd
beheerder van Touring, gebaseerd zijn op diepgaande analyses
van de werkelijke oorzaken van ongevallen: ligt de fout bij de
bestuurder, bij de infrastructuur, een tekort aan rijervaring, bij
drank- of drugsmisbruik, versleten autoremmen of een samenloop
van diverse oorzaken? Vandaag beschikken we niet over deze
analyses en is het beleid te vaak gebaseerd op politieke stellingen
en nattevingerwerk, aldus Willemarck.

m__
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Touring wenst dat verkeerscontroles zich niet beperken tot
snelheid, gordeldracht en drankmisbruik. Ook andere risico’s
zoals bumperkleven, de pas afsnijden, rechts inhalen,... dienen
te worden gecontroleerd. Een efficiént informaticasysteem dat
de handhavers toelaat om recidivisten op te sporen, is nodig.
Touring maakt een onderscheid tussen chauffeurs die occasioneel
een overtreding begaan en bestuurders die regelmatig de regels
negeren. Gesteund door de crashtesten waarbij ze de veiligheid
van auto’s en kinderzitjes test, pleit Touring voor hogere boetes
voor gordeldracht vooraan en achteraan: één op de twee
kinderen die omkomen in het verkeer, zit op de achterbank van
de auto! Gordelverklikkers moeten daarom standaard voorzien
zijn in alle wagens.

Verder stelt Touring het volgende voor: wie een eerste keer
op drankmisbruik wordt betrapt met een promille tussen 0,5
en 0,8 moet zijn wagen drie uur laten staan maar krijgt geen
boete. Daarbij zou er geen begrip worden getoond voor wie
volhardt in de boosheid of boven 0,8 promille zit. Snellere
en efficiéntere opsporingsmethodes zijn ook een must. Wat
snelheid betreft, vraagt Touring een verstandig en vooral logisch
beleid. De snelheidslimieten in ons land worden volgens de
automobilistenvereniging slechts beperkt nageleefd. “Moeten
we ons niet de vraag stellen of we wel goed bezig zijn en of de
limieten logisch en geloofwaardig zijn?”, vraagt Touring zich af.

De middag werd afgesloten door Patric Derweduwen,
afgevaardigd beheerder van het BIVV, met de vaststelling dat er
een belangrijke vooruitgang geboekt werd inzake gordeldracht.
Ook voor snelheid merken we een lichte verbetering op.
De volgende metingen moeten toelaten deze tendens te
bevestigen. Toch zijn we er nog niet. Een betere naleving van
de snelheidslimieten is daartoe onmiskenbaar noodzakelijk.
Verder geven de ongevallencijfers aan dat er bijkomende
maatregelen nodig zijn. Een permanente objectivering van de
verkeersveiligheid moet het beleid toelaten om in te grijpen waar
dat het meest nodig is. M

Yvan CASTEELS
Emmanuelle DUPONT
Floris MERCKX
Francois RIGUELLE

De onbemande camera's hebben hun effect niet gemist

~ handhaving |

Frankrijk: op 5 jaar tijld meer dan
| 1.000 levens gered!

Op 27 oktober 2003 werd bij onze Franse buren
de eerste onbemande camera geplaatst. We zijn
nu 5 jaar verder en de balans liegt er niet om:
grotendeels dankzij de onbemande camera's zijn
er 11.000 verkeersdoden minder te betreuren en
bleven 150.000 weggebruikers van verwondingen
gespaard. Enkele jaren geleden heerste er nog
scepticisme rond hun doeltreffendheid, maar
vandaag is elke vorm van twijfel verdwenen.
De Franse regering is trouwens van plan om de
komende jaren nieuwe flitspalen te plaatsen.

-

In vijf jaar tijd werden 25.604.234
pv's verstuurd. In 2007 was 52% van
de door het automatische controle- en
sanctioneringssysteem gegenereerde
bekeuringen (in totaal 3.654.380
stuks) afkomstig van vaste camera's,
de overige kwamen van mobiele
systemen. Gedurende de eerste negen
maanden van 2008 is dit aantal licht
afgenomen tot 48,6% (3.126.689
exemplaren).

Snelheid in dalende lijn

Een blik op de evolutie van de gemiddelde snelheid in het Franse
verkeer (alle wegtypes samen beschouwd) leert ons dat zich de
jongste jaren een opmerkelijke daling voordeed: eind 2007 zaten
we aan een gemiddelde snelheid van 81,8 km/u, terwijl deze begin
2002 nog 90,7 km/u bedroeg. En deze dalende trend zet zich voort
(zie kader).

Ook het percentage overtredingen waarbij de bestuurder meer
dan 30 km/u boven de maximumsnelheid zat, is opmerkelijk
geévolueerd. Bij de personenauto's merken we sinds 2002 een
sterke, regelmatige daling. Eind 2007 lag het aandeel van de ernstige
snelheidsovertredingen 5 keer lager dan in 2002! Bij motoren
daarentegen ligt het aandeel van de ernstige snelheidsovertredingen
een stuk hoger, en nemen de snelheden trager af.

Een andere significante indicator zijn de snelheden hoger dan 150
km/u op de autosnelweg. In 2007 maakten deze nog amper 1,6%
uit van de vastgestelde overtredingen, in 2002 bedroeg hun aandeel
nog 10,7%! Bij personenwagens en motoren merken we net dezelfde
opzienbarende vooruitgang, hoewel motorrijders nog altijd meer
ernstige snelheidsovertredingen begaan dan automobilisten.

Een uiterst positieve balans

Het Franse verkeer telt vandaag meer dan 2100 camera's (waarvan
2/3 vast en 1/3 mobiel) en het resultaat mag er zijn. Volgens Michele
Merli, interministerieel afgevaardigde voor de verkeersveiligheid,
konden grotendeels dankzij de verkeerscamera's 11.000
verkeersdoden en 150.000 gewonden vermeden worden. Voordat
ze geplaatst werden, kende het aantal verkeersdoden een schamele
daling van 2%. De aanwezigheid van camera’s langs de wegen deed
de dodentol meteen met 10% zakken.

De Franse autoriteiten hebben trouwens berekend dat de gemiddelde
snelheid met 5 km/u zou afnemen indien alle bestuurders zich aan de
maximumsnelheid zouden houden. Het aantal verkeersdoden zou
hierdoor met ongeveer 20% afnemen, zodat jaarlijks 900 mensen in
leven zouden blijven!

Tot 2012 zullen jaarlijks 500 nieuwe camera's langs de wegen geplaatst
worden, zodat men tegen dan minder dan 3.000 verkeersdoden per
jaar zal tellen. Vanaf volgend jaar komen er bovendien nieuwe
automatische toestellen die registreren wanneer bestuurders door het
rood rijden of de veiligheidsafstanden niet naleven. M

Benoit GODART

Nieuwe snelheidsdaling tussen 2007 en 2008

De gemiddelde snelheid op Franse wegen is in 2008 verder

gedaald. In de periode mei-augustus 2008 viel deze waarde
van 81,8 km/u terug naar 80,4 km/u, waarmee we op het
laagste niveau zitten sinds 1998 (ongeacht het wegtype).
Deze vooruitgang ligt ontegensprekelijk aan de basis van de
forse afname ( 7,2%) van het aantal ongevallen tijdens deze
periode. Volgens het "Observatoire National Interministériel
de Sécurité Routiere" (ONISR) is het aandeel van de
overtredingen waarbij bestuurders meer dan 10 km/u te snel
rijden van 11,7% in 2007 geslonken naar 10,9 % in 2008.
Bij vrachtwagens tekent deze positieve evolutie zich nog
scherper af met een evolutie van 13,9% naar 9,7%. De enige
schandvlek is dat de situatie bij de motoren er nog verder op
achteruitgegaan is.
Maar globaal gezien zijn de gemiddelde snelheden in één jaar
tijd gedaald op nagenoeg het volledige wegennet. De grootste
vooruitgang werd geboekt op nationale wegen en in steden,
waar het aantal overtredingen van meer dan 10 km/u te snel
met 30% is gedaald.
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Om de 36 uur wordt een voetganger gedood of zwaargewond op een zebrapad

Voetgangersoversteekpla atsen: voorrang = veiligheid

Eind oktober deden zich herhaaldelijk ongevallen
voor met voetgangers op oversteekplaatsen.
Hoewel de ongevallencijfers van de jongste jaren
niet wijzen op een hoger aantal slachtoffers bij
voetgangers, kan het zeker geen kwaad om de
belangrijkste veiligheidsadviezen voor voetgangers
én voor automobilisten nog eens op te frissen.

Zebrapaden zouden het oversteken in principe veiliger moeten
maken voor voetgangers. In de praktijk doen er zich jaarlijks
echter enkele tientallen ongevallen voor, wat erop wijst dat zowel
automobilisten als voetgangers zich niet altijd aan de essentiéle
veiligheidsregels houden.

Ongevallencijfers

In 2007 werden in ons land 4.746 voetgangers het slachtoffer van een
verkeersongeval. 103 van hen werden gedood, 713 raakten zwaar
gewond. Bijna 20% van de voetgangers die een ongeval hadden,
kwamen er dus niet heelhuids vanaf. Voetgangers zijn bijgevolg een
bijzonder kwetsbare categorie van weggebruikers.

Aantal voetgangers die slachtoffer werden van een ongeval

Lichtgewonden ge%/vv(:iadr;n Doden sla;I;:)ttZ?flers
2003 3981 766 113 4860
2004 3970 694 101 4765
2005 3933 720 108 4761
2006 3796 702 122 4620
2007 3930 713 103 4746

Een voetganger heeft geen beschermend koetswerk, neemt minder
plaats in, is minder goed zichtbaar, en gaat trager vooruit dan het
omringende verkeer. Al deze factoren spelen natuurlijk in zijn nadeel,
zodat de voetganger bij een ongeval met een andere weggebruiker
steevast met de brokken blijft zitten.

Bij voetgangers onderscheiden we twee risicogroepen: enerzijds
kinderenenjongerentot 19jaar (25% vanallegedode ofzwaargewonde
voetgangers), anderzijds senioren (deze vertegenwoordigen 34% van
alle gedode en zwaargewonde voetgangers, maar vormen bijna de
helft van de gedode voetgangers, en zijn dus bijzonder kwetsbaar).

Oversteekplaats = absolute voorrang

Een andere onrustwekkende vaststelling is dat nagenoeg 1 op de
3 ongevallen met voetgangers zich voordoet op een (al dan niet
beschermde) oversteekplaats, terwijl deze het zebrapad juist bedoeld
is om hen te beschermen! De tabel hierna toont aan dat het aantal
gedode of zwaargewonde voetgangers op oversteekplaatsen de
jongste jaren niet noemenswaardig is geévolueerd.

Aantal gedode of zwaargewonde voetgangers op oversteekplaatsen

Voetganger steekt | Voetganger steekt | Voetganger steekt
over op een over-|  over op een over op een
onbeschermde
met politieagent | oversteekplaats

steekplaats met | oversteekplaats

verkeerslichten

2003 53 | 212 266
2004 38 4 167 209
2005 48 5 177 230
2006 47 2 181 230
2007 58 3 169 230

Deze ongevallen worden vaak veroorzaakt door onvoorzichtigheid
van beide kanten. Enerzijds lopen sommige voetgangers doodleuk
de oversteekplaats op zonder oog te hebben voor naderende
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weggebruikers, anderzijds “vergeten” sommige automobilisten te
vertragen als ze een oversteekplaats naderen, en vertikken zij het om
voorrang te geven aan voetgangers die oversteken of op het punt

staan om dat te doen.

Uit onderzoek van het BIVV blijkt dat voetgangers zich veruit
het meest storen aan bestuurders die geen voorrang geven aan
voetgangers die van plan zijn om het zebrapad over te steken.
Voor meer dan de helft van de ondervraagde voetgangers was dit
de voornaamste bron van ergernis. Navraag bij automobilisten
leerde ons dat meer dan een derde van hen een bloedhekel heeft
aan voetgangers die plots oversteken zonder oog te hebben voor
naderende voertuigen.

Het kan dus zeker geen kwaad om enkele regels en tips op te frissen
waar iedereen baat bij heeft...

Regels en tips voor bestuurders

Het verkeersreglement is overduidelijk: "op plaatsen waar het
verkeer niet geregeld wordt door een bevoegd persoon of door
verkeerslichten, mag de bestuurder een oversteekplaats voor
voetgangers slechts met matige snelheid naderen. Hij moet voorrang
verlenen aan de voetgangers die er zich op bevinden of op het punt
staan zich erop te begeven".

6 gouden regels:

1) Geef voetgangers voorrang!

Beeld je v6or de witte strepen van de oversteekplaats omgekeerde
driehoeken (haaientanden) in op het wegdek. Voetgangers die
oversteken of op het punt staan om dit te doen, hebben voorrang.

2) Vertraag!

Het verkeersreglement zegt dat je een zebrapad slechts met matige
snelheid mag naderen. Je kunt maar beter voorzichtig zijn en
anticiperen op gevaar door te vertragen. Je moet kunnen stoppen
voor de oversteekplaats, want voetgangers durven wel eens over te
steken zonder te kijken.

3) Inhalen is verboden bij het naderen van een oversteekplaats

Het is verboden om een bestuurder! links in te halen als deze een
onbeschermde oversteekplaats voor voetgangers nadert of ervoor
stopt.

4) Afslaan? Wees dubbel voorzichtig!

Bij het afslaan in straten met een oversteekplaats voor voetgangers is
dubbele voorzichtigheid geboden. Je moet de voetgangers uiteraard
voorrang geven.

5) Zoek oogcontact!

Probeer oogcontact te maken met de voetganger om zo elk risico
op een ongeval uit de weg te gaan. Als je oogcontact hebt, weet de
voetganger dat je hem gezien hebt en weet je dat hij wil oversteken.
Om misverstanden te vermijden, geef je hem best een teken om te
tonen dat hij over mag.

6) Stoppen op een zebrapad: gevaarlijk en irritant

Je mag geen kruispunt oprijden als er zich al zoveel verkeer
op bevindt dat je waarschijnlijk zult moeten stoppen op de
oversteekplaats. Stilstaan op een oversteekplaats verplicht de
voetgangers om tussen de auto’s te slalommen, wat niet alleen
storend, maar ook gevaarlijk is.

Regels en tips voor voetgangers

Ook hier is het verkeersreglement overduidelijk: "op plaatsen
waar het verkeer geregeld wordt door een bevoegd persoon of
door verkeerslichten, moeten voetgangers extra voorzichtig zijn en
rekening houden met de naderende voertuigen".

Als voetganger heb je uiteraard rechten maar ook plichten. Doordat
je geen beschermend koetswerk hebt, ben je bijzonder kwetsbaar:
wees dus op je hoede.

6 gouden regels:

1) Zebrapad = de veiligste oplossing

Hoewel er zich soms ongevallen voordoen, blijft het zebrapad voor
voetgangers de veiligste plaats om over te steken. Als er zich op
minder dan 30 meter een zebrapad bevindt, ben je verplicht om
het te gebruiken. Zo niet moet je volgens het verkeersreglement
loodrecht de rijbaan oversteken zonder onnodig te vertragen of stil
te staan.

2) Kijk uit je doppen

Voorrang hebben betekent niet dat je blindelings mag oversteken.
Wees voorzichtig als je je op het zebrapad begeeft en hou rekening
met naderende wagens. Zal deze wagen stoppen? Heeft de bestuurder
me gezien? Wordt hij ingehaald door een andere bestuurder die lak
heeft aan het verkeersreglement? Steek niet over als het naderende
voertuig hierdoor bruusk moet remmen.

3) Zoek oogcontact!

Door oogcontact worden problemen vermeden. Als je oogcontact
hebt met de bestuurder, weet hij dat je hem gezien hebt en weet
je dat je veilig kunt oversteken. Om hem te bedanken kan je je

hand opsteken of met het hoofd knikken: hoffelijkheid werkt

aanstekelijk.

4) Wees op je hoede!

Blijf tijdens het oversteken naar links EN naar rechts kijken. Het is
immers mogelijk dat voertuigen uit één richting stoppen, maar dat
de voertuigen uit de andere richting gewoon doorrijden. Vergeet niet
dat fietsers en bromfietsers in sommige eenrichtingsstraten van beide
kanten kunnen komen.

5) Trams hebben voorrang

Als er een tram aankomt, mag je het zebrapad dat over de
tramrails loopt niet betreden, behalve als dit toegestaan is door
verkeerslichten. Iedere weggebruiker moet immers voorrang verlenen
aan spoorvoertuigen en zich daartoe zo snel mogelijk van de sporen
verwijderen.

6) Laat je opmerken!

Voor je veiligheid is het belangrijk om zoveel mogelijk op te
vallen! Bij slecht weer of in het duister is een donker geklede
voetganger zelfs voor een oplettende automobilist zo goed als
onzichtbaar. Heldere kleuren of kledij met reflecterende stroken
kunnen wonderen verrichten. M
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s Hiermee bedoelt men de bestuurder van een gespan of van een voertuig met meer dan
twee wielen.



Het vrijwilligersnetwerk voor veilig verkeer: een onmisbare schakel binnen het verkeersveiligheidsbeleid

Verkeersveiligheid,
daar gaan we samen voor!

Bijna twee jaar na de start van het
vrijwilligersnetwerk voor veilig verkeer, oogt de
balans rooskleurig. Het netwerk is een onmisbaar
ingrediént geworden van het sensibilisatiebeleid
inzake verkeersveiligheid. En het aantal leden
neemt alsmaar toe...

Op 11 maart 2007 hield het BIVV op een grootscheepse actiedag
aan de vooravond van de Staten-Generaal voor de Verkeersveiligheid
het vrijwilligersnetwerk voor veilig verkeer boven de doopvont.
Het Belgische netwerk maakt deel uit van het door de Europese
Commissie gesubsidieerde "VAMOS"- project, bedoeld om in elke
EU-lidstaat een vrijwilligersnetwerk in het leven te roepen.

Drie soorten acties

De vrijwilligers nemen deel aan drie soorten acties:
preventieactiviteiten die kaderen in de sensibilisatiecampagnes van
het BIVV, informatiestands over verkeersveiligheid op allerhande
verkeersveiligheidsevents (beurzen, opendeurdagen...) en preventie-
initiatieven van partners. Alle activiteiten worden geévalueerd om de
kwaliteit verder te verbeteren.

Aan de hand van allerlei demonstratiemateriaal, interactieve
toepassingen en folders informeren de vrijwilligers over de gevaren
van onaangepast rijgedrag, en geven ze een woordje uitleg over het
belang van een preventief handelen en over de invloed van het eigen
gedrag op dat van andere weggebruikers.

Opleidingen

Iedereen die minstens 18 jaar oud is en bereid is om zich minstens
één jaar lang in te zetten, kan vrijwilliger worden. ledereen is
welkom in deze brede coalitie die een actieve bijdrage levert
om de verkeersveiligheid te verbeteren. Naast een basisopleiding
krijgt elke vrijwilliger ook een specifieke vorming rond de
preventiecampagnes van het BIVV (snelheid, Bob, veiligheidsgordel,
zwakke weggebruikers, enz.).

m
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Zo verwerven de vrijwilligers de nodige kennis om correcte informatie

te verspreiden rond verkeersveiligheid. Daarnaast leren ze ook hoe ze
mensen het best kunnen overtuigen.

Balans
Tot op heden hebben de vrijwilligers meegewerkt aan ongeveer
75 sensibilisatieacties naar aanleiding van de BIVV-campagnes
(over alcohol, gordeldracht, snelheid, zwakke weggebruikers, enz.)
en aan een hele reeks plaatselijke verkeersveiligheidsevenementen
(van de lokale politie, verenigingen, scholen, enz.). Meer dan
20.000 personen kregen preventietips van de Vrijwilligers voor
Veilig Verkeer! De vrijwilligers zijn vandaag onmisbaar geworden
als aanvulling bij de grootscheepse BIVV-campagnes en andere,
plaatselijke sensibilisatieacties. M
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René Cornelis, pionier van het eerste uur

"In september woonden we op het BIVV een basisopleiding bij
over verkeersveiligheid. Het eerste deel waarin de verschillende
activiteiten van het BIVV werden voorgesteld, sloeg me met
verstomming. Ik had nooit gedacht dat de taken en bevoegdheden
van het BIVV zo divers waren. Na een korte pauze kregen
we in het tweede deel een algemene inleiding over verkeer en
verkeersveiligheid. De interactieve aanpak met heel wat participatie
maakte deze uiteenzetting heel levendig en interessant.

Ik ben er zeker van dat alle vrijwilligers nadien met een
voldaan gevoel naar huis zijn teruggekeerd. Naast de interessante
uiteenzettingen waren er natuurlijk ook de aangename
ontmoetingen met andere vrijwilligers, stuk voor stuk positief
ingestelde mensen met een gezamenlijke roeping: samen actie
ondernemen voor veiliger verkeer".

Wil je vrijwilliger worden? Surf dan als de bliksem naar www.ikbenvoor.be en schrif je in via
het tabblad "Lid worden".Vul de vragenljist in en klik vervolgens op "Inschrijven en vrijwilliger
worden".Vanaf dan ben je ingeschreven als kandidaat-vrijwilliger. Een van onze medewerkers
zal daarna telefonisch contact met je opnemen om gedetailleerd uit te leggen hoe ons vrijwill-
gersnetwerk georganiseerd is. Nadat je de eerste vormingsmodule gevolgd hebt, kan je dan
effectief deelnemen aan sensibilisatieacties.

De thema's van de BIVV-campagnes zijn bekendgemaakt

Wat is nieuw in 2009?

Het BIVV heeft vastgelegd welke thema's in 2009
aan bod zullen komen in zijn campagnes en
gerichte acties. Deze passen in een grootscheepse
communicatiestrategie met zowel gerichte
doelgroepencampagnes (o.a. gericht op jonge
bestuurders, motorrijders en beroepschauffeurs) als
grootschalige themacampagnes voor een groot
publiek (bijvoorbeeld de gordel-, snelheids- en
alcoholcampagnes).

De analyses van het Observatorium voor de Verkeersveiligheid tonen
aan dat de strategic waarbij sensibilisatie gekoppeld wordt aan
controles bijdroeg tot:
e een betere naleving van de huidige snelheidsbeperkingen,
e een lager aantal bestuurders onder invloed van alcohol,
¢ het feit dat de gordeldracht in 2008 bijna 80% bedroeg,
terwijl we in 2003 nog maar aan 56% zaten.

De daling van het jaarlijkse aantal verkeersdoden in Belgié (in 2000
telde men nog meer dan 1.600 verkeersdoden, in 2007 waren dit er
nog maar 1.067) is dan ook in grote mate te danken aan het feit dat
de bestuurders hun gedrag veranderd hebben.

Nog een lange weg te gaan

Deze strategie moet voortgezet en opgevoerd worden. Een bijko-
mende daling van de gemiddelde snelheid met 2 km/u zou jaarlijks
immers een honderdtal levens kunnen redden. Als bovendien het hui-
dige gordeldrachtpercentage van 79% stijgt naar 95% (zoals reeds
het geval is in heel wat andere Europese landen) zouden er nog eens
ongeveer honderd mensen extra in leven blijven. Maar ook het per-
centage bestuurders onder invloed van alcohol moet naar beneden,
zodat het aantal alcoholgerelateerde ongevallen afneemt.

Snelheid, gordeldracht en alcohol

De thema's snelheid, gordeldracht en alcohol zullen ook in 2009
centraal staan in onze grootscheepse affichecampagnes. In de
Taskforce Verkeersveiligheid werd besloten dat de Ministers van
Binnenlandse Zaken en Justitie en de Staatssecretaris voor Mobiliteit
in de toekomst gezamenlijke circulaires zullen verspreiden, die ervoor
moeten zorgen dat er een eenvormig en gecoordineerd handhavings-
en vervolgingsbeleid wordt gevoerd. Een eerste dergelijke circulaire
werd in 2007 opgesteld voor de Bob-eindejaarscampagne.

Andere campagnethema's

Naast deze belangrijke thema's heeft de werkgroep Communicatie
van de Taskforce Verkeersveiligheid nog andere prioriteiten aanges-
tipt. Zo zal de campagne "zwakke weggebruikers" in 2009 in het
teken staan van gemotoriseerde tweewielers. Deze campagne zal tot
stand komen in samenwerking met de Gewesten en moet alle weg-

gebruikers sensibiliseren over de noodzaak om aandacht te schenken
aan motorrijders in het verkeer, in het bijzonder bij het uitvoeren
van maneuvers. Tegelijk met deze campagne komt er een gerichte
actie om motorrijders te wijzen op de noodzaak om zich aan de
verkeersregels te houden.

In het verlengde van de campagne "vermoeidheid" van dit jaar
komt er ook een campagne over waakzaamheid, meer bepaald
over de gevaren van mobiel bellen achter het stuur. De werkgroep
"Communicatie" heeft afleiding immers als één van de risicofactoren
in het verkeer bestempeld.

Thema's van gerichte acties

Ook de gerichte acties (zonder affiches langs de weg) zullen in 2009
geinspireerd zijn op de aanbevelingen van de werkgroep Communicatie
van de Taskforce Verkeersveiligheid. De eerste gerichte actie van 2009
gaat over rijden onder invloed van drugs en mikt vooral op jongeren.
In september komt er een gerichte actie om beroepschauffeurs uit het
wegvervoer te informeren over de verkeersregels die hen aanbelangen
en over de specifieke risico's die ze lopen.

Tot slot komt er ook een gerichte actie over weekendongevallen waarbij
radiospots zullen worden uitgezonden.

Om onze campagnes op te voeren en nog meer weerklank te geven, zul-
len het ganse jaar door bedrijfsdeclinaties plaatsvinden waarbij specifiek
gemikt wordt op de bestuurders van bedrijfswagens. M
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9/2 - 8/3 Gordel
6/4 - 3/5 Motorrijders
1/6 - 28/6 Snelheid
27/7 - 23/8 Waakzaamheid (GSM)
21/9-18/10 Snelheid
30/11 - 10/01/10 Alcohol

' Mediacampagne met gebruik van aanplakborden langs de auto(snel)wegen.

Tijdstip Gerichte campagne®
912 - 8/3 Gordel (bedrijfsdeclinatie)
9/3 - 5/4 Jonge bestuurders (drugs)

6/4 - 3/5 Motorrijders

1/6 - 28/6 Snelheid (bedrijfsdeclinatie)

2717 - 23/8 Waakzaamheid (gsm) (bedrijfsdeclinatie)
24/8 - 20/9 Vrachtwagenchauffeurs

21/9 - 18/10 Gordel + autozitjes (scholen)

30/11 - 10/01/2010 Alcohol (bedrijfsdeclinatie)

* Gerichte actie zonder gebruik van aanplakborden langs de auto(snel)wegen.
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Europa

Norauto's Europese Prijs voor de Verkeersveiligheid

Beste verkeersveiligheids initiatieven gelauwerd

Sinds 2001 reikt de stichting Norauto de
Europese Prijs voor de Verkeersveiligheid uit
aan verkeersveiligheidsinitiatieven die navolging
verdienen. Deze prijs is een mooi staaltje van
engagement van een privégroep ten aanzien van
de social-profitsector.

Het vergt heel wat energie om te komen tot een veilige, toegankelijke
verkeersomgeving waar alle weggebruikers harmonieus de weg met
elkaar delen. De stichting Norauto heeft deze boodschap goed
begrepen. Deze organisatie zet zich al 7 jaar lang actief in voor een
veiliger verkeer door waardevolle concrete initiatieven te bekronen
met de Europese Prijs voor de Verkeersveiligheid.

Deze prijs wordt alsmaar populairder en is het resultaat van een
langetermijnengagement op Europees niveau. Dit is meteen het
bewijs dat de privésector niet te beroerd is om zich in te zetten voor
goede doelen zoals de strijd tegen de verkeersonveiligheid.

In 2008 stroomden kandidaturen binnen uit 14 landen uit heel
Europa, zodat de initiatieven waardevoller en gevarieerder waren
dan ooit. Hierna volgt een overzicht van de bekroonde projecten en
een korte samenvatting van hun inhoud:

m
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I plaats (geldsom van € 10.000): programma voor "Veilige wegen"
van de stichting Proventus (Polen)

Dit programma liep in samenwerking met politie en brandweer
en omvatte een hele waaier aan acties om de verkeersveiligheid
van weeshuiskinderen te verbeteren. Zo werd onder meer een quiz
georganiseerd met als titel "Tk ken het verkeersreglement", een
interactieve workshop "Ik weet wat gedaan bij noodgevallen",
een liedjeswedstrijd rond het thema "veilig met vakantie", en ga
zo maar door.

Proventus brengt deze door het leven getekende kinderen niet alleen
kennis bij over het verkeer, maar schenkt hen ook reflecterende
hesjes om hun zichtbaarheid te verbeteren.

www.proventus.org.pl

(gedeelde) 2 plaats (geldsom van € 7000):campagne "'Wie rijdt en drinkt,
heeft mazzel als hij het er levend van af brengt" van DYA (Spanje)

De sensibilisatiecampagne van de Spaanse organisatie "De Ayuda
en Carretera" (DYA) moet jonge bestuurders die vaak geen oren
hebben naar de klassieke preventiecampagnes waarschuwen over
de gevaren van alcohol achter het stuur. Deze campagne omvat
een praktisch luik met buurtacties en een medialuik waarbij een
eenvoudige maar krachtige boodschap wordt uitgezonden op de
Baskische tv-zenders.

www.dya.es (of bttp:/lwww.llegarescuestiondesuerte.comles/home.
phpidioma=es om de spot te bekijken)

(gedeelde) 2¢ plaats (geldsom van € 7000): fietsbrevet van Pro
Velo (Belgi€)

Dit initiatief kwam tot stand in samenwerking met het BIVV en
moet enerzijds de fiets aanprijzen als volwaardig vervoermiddel en
anderzijds de veiligheid van jonge fietsers verbeteren. Leerlingen uit
het basisonderwijs krijgen zowel een theoretisch als een praktisch
gedeelte voorgeschoteld, met achteraf een fietsproef in het echte
verkeer. Geslaagde leerlingen krijgen een fietsbrevet als bewijs dat ze

in staat zijn om veilig te fietsen.
www.provelo.be

4¢ plaats (geldsom van € 5000): actie "Pa, ma, zet jullie oren
goed open!" van Stop Accidentes (Spanje)

De Spaanse vereniging "Stop Accidentes" pakte uit met een
interessant verkeerseducatief initiatief, bedoeld om kinderen aan
te zetten om hun mond open te doen wanneer ze zich niet op hun
gemak voelen met pa of ma achter het stuur. Na de verkeerslessen op
school kregen de kinderen de gelegenheid om een brief te schrijven
die ze achteraf hardop moesten voorlezen aan hun ouders.

"Stop Accidentes" bundelde getuigenissen van kinderen in een
boek dat ter beschikking werd gesteld van leerkrachten, ouders en
leerlingen, en als uitgangspunt kan dienen voor gesprekken rond
verkeersveiligheid.

www.stopaccidentes.org

5¢ plaats (geldsom van € 4000): "Mobiel informatiecentrum voor
de veiligheid van kinderen in de auto" van APSI (Portugal)

Bij de Portugese jeugd zijn verkeersongevallen de grootste oorzaak
van overlijdens en verwondingen met blijvende gevolgen. Om het
verkeersgedrag bij te sturen, stichtte de " Associagao para a promocao
da seguranga infantil" (APSI) een mobiel informatiecentrum
voor de veiligheid van kinderen in de wagen. Dit programma
omvat preventie- en voorlichtingsacties voor ouders die scholen en
kinderdagverblijven buitenstappen. Hierbij geeft men praktische
tips om kinderen vast te maken in de wagen, Portugal heeft op dit
gebied immers nog een lange weg af te leggen. De vrijwilligers van
het mobiel informatiecentrum organiseren informatievergaderingen

Europa

rond verkeersveiligheid en toetsen systematisch het effect van hun
inspanningen.
www.apsi.org.pt

6° plaats (geldsom van € 3000): seminaries voor journalisten
met als onderwerp '"de verkeersveiligheid en de media",
georganiseerd door AKDP (Polen)

Polen telt elk jaar opnieuw het grootste aantal verkeersdoden van
gans Europa. Samen met de nationale verkeersveiligheidsvereniging
organiseerde " Auto Klub Dziennikarzy Polskich" (AKDP) een reeks
seminaries over de verkeersveiligheid in de media. Hierbij werd
uitvoerig gesproken over de manier waarop de verkeersveiligheid
in de Poolse media aan bod moet of mag komen. De Poolse
autojournalisten zijn immers overtuigd dat de media hun steentje
moeten bijdragen tot de gedragsverandering van de bestuurders.
www.akdp.waw.pl

Speciale prijs "stedelijke mobiliteit" (€ 9000): het initiatief
"Génération tandem scolaire" van de vzw "Empreintes" (Belgi€)

Met de steun van het BIVV pakte de vzw "Empreintes" uit met
een origineel pedagogisch initiatief om het fietsen in Wallonié
te promoten. Het principe "een fiets + een adolescent = een
schooltandem" is eenvoudig: een leerling uit het middelbaar
onderwijs, die ouder is dan 16 jaar, fietst met een kind uit het
basisonderwijs mee naar school en houdt hierbij een oogje in het
zeil. Eerst en vooral vindt een informatiesessie plaats voor de ouders,
waarna toekomstige peters, meters en petekinderen zich kunnen
inschrijven. Vervolgens worden schooltandems samengesteld en
reiswegen uitgestippeld. Alle partners ondertekenen samen een
bindend charter waarin zij hun steun aan het project toezeggen.

Het project werd aanvankelijk uitgetest in 10 Waalse scholen
en achteraf werd een handboek over fietspeterschap opgesteld,
bedoeld voor massale verspreiding.

www.empreintesasbl.be

"Hartverwarmende" prijs (geldsom van € 2000): sociale
autorijschool voor maatschappelijk achtergestelden van de
"Association Ouest Céte d'Armor Mobilité" (Frankrijk)

Deze Franse vereniging leidt jaarlijks 60 personen op die jonger
zijn dan 26 jaar, of deelnemen aan een inschakelingsparcours. De
sociale autorijschool biedt hen de kans om hun rijbewijs te halen
mits een bescheiden inschrijvingsgeld van € 50 en een maandelijkse
bijdrage van € 15. De cursussen zijn op maat gesneden, afhankelijk
van het leerritme en de mogelijkheden van elke deelnemer. M
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. Vlaanderen

Camerawagen doorkruist alle straten in Vlaanderen

Alle verkeersborden in

één databank

Sinds november toeren vijf wagens met een
speciale camera doorheen Vlaanderen om
alle verkeersborden in kaart te brengen. De
verzamelde gegevens worden gebundeld in de
online verkeersbordendatabank van het Vlaamse
gewest. De opmaak van die databank past in het
verkeersveiligheidsplan van Vlaams minister van
Mobiliteit Kathleen van Brempt.

De verkeersbordendatabank wordt een belangrijk instrument om
de verkeersveiligheid en de verkeerssturing te verbeteren. Tegen eind
2010 moeten alle Vlaamse borden in kaart gebracht zijn. In totaal
werd voor het project 15 miljoen euro uitgetrokken.

In kaartvorm lijkt de verkeersbordendatabank op een online
wegenkaart, zoals je die ook bij Mappy of Michelin vindt. De
verkeersbordendatabank is een digitale inventaris die elk bord
in Vlaanderen zal bevatten. Het gaat niet enkel om gebods-en
verbodsborden maar ook om alle bewegwijzering, toeristische borden,
waarschuwingsborden, variabele borden, parkeerbewegwijzering enz.

Heel wat toepassingen
De databank
tonnagebeperkingen,hoogtebeperkingen, parkeerregimesendergelijke

zorgt ervoor dat alle snelheidsregimes,
gekend zijn. Door deze informatie te integreren in navigatiesystemen
kunnen heel wat toepassingen voor de weggebruiker worden
ontwikkeld. Via de GPS krijgt de bestuurder vervolgens de informatie

op het moment dat hij ze nodig heeft.

Zo vormtde databank een basis om intelligente snelheidsaanpassingen
(ISA) in de auto mogelijk te maken, waarbij de GPS steeds aangeeft
hoe snel je ergens mag rijden. Nu alle snelheidsregimes door de
databank worden gedigitaliseerd, zou de GPS een ISA in de auto
kunnen aansturen. Grote vrachtwagens zullen zeer goed weten op

m
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welke plaatsen er welke tonnagebeperkingen of hoogtebeperkingen

zijn en zich, op zoek naar een alternatieve route, niet langer vastrijden
in woonkernen en op jaagpaden. Personen met een handicap
kunnen via het systeem te weten komen waar de dichtstbijgelegen
voorbehouden parkeerplaats is. Daarnaast is de informatie in de
databank ook een goede basis om vanuit het beleid te werken aan
een eenvoudiger en logischer verkeerssysteem. De databank maakt
immers duidelijk waar er verkeersborden te veel of verkeerd staan.

Voortdurende actualisatie nodig

Met behulp van een vijftal camerawagens zal de gespecialiseerde
Nederlandse firma Cyclomedia in opdracht van de Vlaamse overheid
alle borden inventariseren. Om de 5 meter zal zo’n wagen een 360
graden-foto nemen. De auto kan de foto's nemen terwijl hij tegen
normale snelheid rijdt. De data van de eerste gemeenten zullen in het
voorjaar van 2009 online komen. Eind 2010 moeten ze er allemaal
opstaan.

De verkeersbordendatabank kan echter maar efficiént werken
wanneer ze een regelmatige update krijgt. De nulmeting die nu is
begonnen is uiteraard een heel belangrijke stap. Maar actualisatie
is minstens even belangrijk. Alle veranderingen moeten worden
bijgehouden. Daarom wordt er een samenwerkingsovereenkomst
gesloten met alle gemeenten en werd er voor hen een eenvoudige
verandermodule uitgewerkt. Gemeenten krijgen de databank gratis
aangeboden.

Start in zuidoostrand Antwerpen

Eén van de eerste gebieden waar de verkeersborden in kaart gebracht
worden, is de zuidoostrand rond Antwerpen. Dit gebied wordt als
pilootregio gebruikt om een bovenlokale aanpak tegen sluipverkeer
uit te werken. De informatie die wordt gegenereerd bij het opmaken
van de verkeersbordendatabank is essenticel om een strategisch
beleid rond sluipverkeer te kunnen uitwerken. Dankzij de databank
weten de planners precies welke beperkingen gelden en waar er
welke bewegwijzering staat.

Werner DE DOBBELEER



