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L'Observatoire pour la Securité routiere:
un outil indispensable a une politique
volontariste et efficace en matiere de

Sécurité routiere
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Tous ensemble...

... vers des routes plus sures

o Objectif initial (EGSR 2002):
pas plus de 750 tués en 2010

* Objectif complémentaire (EGSR 2007):
pas plus de 500 tués en 2015

« Déclaration gouvernementale 2008
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Qu'est-ce que cela implique ?

e Deéterminer une "vision"

* Analyser les problemes en matiere de sécurité routiere
« Fixer les objectifs

« Determiner les mesures correctrices

« Deécider de plans d’action

« Mettre en ceuvre ces plans d’action

e Evaluer leur efficacité
=» processus dans lequel les données sont indispensables

=> approche scientifigue pour analyser les problemes et identifier
les solutions les plus efficaces
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La vision zero en Suede

Vision basée sur:

o éthique: rien n'est plus important que la vie et la santé,
prioritaires par rapport a la mobilité;

e responsabilité: responsabilité partagée entre les
autorites et les usagers;

e securité: les systemes de circulation routiere doivent
tenir compte de la faillibilité humaine;

e meécanismes de changement: les autorités et les
usagers doivent accepter de changer.
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Les données, maillon essentiel

Cloifits socianisc

Insecurite routiére

Facteurs Hxternes

Condtions météarologiyues /Embouteilisge  Bonomis { Evénements euosptivnnels { Bécustd objecive of subjective /..

eFrésence = Jualité des si-
[= R = 5] - Fitesse graux routiers
sFPrésence ! aPort de la ceinture | ®(Jualité des routes
Aairhags e onduite sous | = Type de carvefour
=fize duwehicule influence -
- aRespect du code de L= Clompétence du
personnel
=

la route

O g O O

Actions S mesures politigues

S oanéliox-a Ho s Communication | Formaton et
Sensibilisation |

O

Observatorium voor de

L'observatoire pour la verkeersveiligheid

sécurité routiére




Mieux connaitre, c'est mieux
appréhender les problemes

Connaissance:

- des données scientifiques :

- alcool au volant, vitesse excessive ou inadaptee, ceinture,
medicaments...

- des expériences d'autres pays:
- "benchmarking"

- de la meilleure maniere d’agir:

- ex.. rapport colts / bénéfices des différentes
mesures
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Connaissances scientifiques

e Quels sont les problemes ?

e Quel est leur impact reel ?

e Quelles sont les mesures possibles ?

e Quelle est 'efficacité de ces mesures ?
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Données scientifiques

VITESSE:

e dépassement de la vitesse moyenne de plus d'un 1/4
(ex.: 65 au lieu de 50 km/h pour les autres usagers):
risque d’accident x 6

o distance d’'arrét a 50 km/h: 27 metres
distance d'arrét a 60 km/h: 31 metres
- 4 metres préponderants ?
» collision a 50 km/h: déeces de 50 % des piéetons
collision a 30 km/h: déces de 10 % des piétons
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Vitesse vs alcool

risque relatif d'accident
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FIGURE 3

L'observatoire pour la
sécurité routiére

Comparaison entre le risque d’accident corporel di a une vitesse excessive e
a l'alcool au volant, sur un axe routier urbain ot la vitesse est limitée a 60
km/h (source: OCDE)
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Données scientifiques

CEINTURE:

e réduction de 40 % du risque de traumatisme cranien et
de 50 % du risque de déces

e sans ceinture, le risque d’étre tué existe a partir de
20 km/h

e correctement attaché, un enfant court 3x moins de
risques d’étre tué ou gravement blessée
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Données scientifiques

CONDUITE SOUS L'INFLUENCE :

e de l'alcool
* 0,5 %o: risque d’accident mortel x 2,5

0,8 %o: risque d’accident mortel x 4,5
e de drogues

o efficacité des tests
e impact sur la conduite (étude DRUID)

e de medicaments
e impact sur la conduite (étude DRUID)
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Expériences étrangeres:
benchmarking

= Identifier les aspects performants de la politique de
sécurité routiere d’'un pays pour adapter et mettre en
ceuvre les bonnes pratiques (lorsque c’est possible)

- Quel pays obtient de bons resultats ?

- Quel autre pays est "compatible" (stratégie, colts
sociaux, etc. comparables) ?

- Que puis-je apprendre ?
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Exemples de bonnes pratiques
(étude SUPREME)

Audits de seécurité routiere (projet europeen Ripcord)
Alcolock - moins 40 a 95 % du risque de récidive

 "Trajectcontroles" aux Pays-Bas -
moins 47 % d'accidents sur trongons controles
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Sur les traces de I'observatoire
européen (ERSO)...

ERSO ( ):

 systeme pour rassembler les données et les
connaissances

* destiné aux professionnels de la sécurité routiere et aux
autorités

 systeme compliqué pour rendre I'acces aux donnees
plus facile !

e dépend de bon nombre d’organismes pour les données

e existe aussi dans certains pays - la Belgique participe
via I'lBSR
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http://www.erso.eu/

IBSR = rdle central

IBSR:
- Interlocuteur relais entre les intervenants

- réunit tous les acteurs concernes par l'enregistrement et
I'exploitation des données

- effectue déja des analyses, des recherches et des
mesures d'attitudes et de comportement
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Utilité de I'observatoire

IBSR
N/
Commission Fédérale Sécurité Routiere

2

Comité Interministériel Sécurité Routiere

Objectif:  axer les recommandations (et, donc,
la politique de sécurité routiere) sur
des donnees OBJECTIVES
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Mercl de votre attention

Pour plus d’infos sur I'observatoire européen:

WWW.erso.ell.
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